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Primo piano:
Riforma dei porti (Ansa, The Medi Telegraph, Il Mattino)

Dai Porti:

Venezia:
AS O])U RTI *...Ucina, niente Salone di Venezia...” (Ansa,

WAV NSUPOE T L'Informatore Navale)

Trieste:
“...Molo VI restauro al via...” (The Medi Telegraph)

Genova:
*...Dall’Europa il premio Circle...” (The Medi Telegraph)
“...Torre piloti...” (Il Secolo XIX, La Repubblica)
“...Il Blueprint di Piano per salvare la fiera...”
(La Repubblica)
“...Conferenza cittadina: Il porto di Genova motore di
sviluppo della citta...” (L'Informatore Navale,
L'Avvisatore Marittimo, Il Secolo XIX)
“...Nuovo scontro sul fronte del porto...” (Il Secolo XIX)

Livorno:

“...Darsena Toscana, parte il dragaggio...” (La Nazione)

Messina:

“...Ampliamento del molo foraneo...” (Gazzetta del Sud)
Notizie da altri porti nazionali ed internazionali

Focus

. Seatrade Fort Lauderdale (Ferpress, Ansa, Civonline,
L'Informatore Navale)

. Container (Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)
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Ansa

Porti: Rixi, autorita sistema portuale diventi Spa pubblica

Proposte in conferenza Stato-Regioni di domani
16 marzo, 19:26

(ANSA) - GENOVA, 16 MAR - "Il modello che proponiamo ¢ la trasformazione delle Au-
torita di sistema portuale in Spa pubbliche, come gia esistono e funzionano nel Nord Eu-
ropa, introducendo strumenti di controilo di gestione, valutazione delle performance dei
traffici, sistemi premianti sui risultati ottenuti e norme nuove in materia di bonifica am-
bientale e riempimenti". Lo ha annunciato Edoardo Rixi, assessore regionale allo Svilup-
po Economico, Porti e Logistica, nell'ambito del workshop "Portualita e sistema dogane”
organizzato oggi da Regione Liguria alia Stazione Marittima di Genova, nell'ambito delle
iniziative propedeutiche agli Stati generali della Logistica de!l Nord Ovest in programma
per I'8 e il 9 aprile a Novara nell'ambito dell'attuazione del protocollo per lo sviluppo delle
infrastrutture di trasporto e della logistica, sottoscritto lo scorso 11 dicembre dai presi-
denti delle Regioni Liguria, Lombardia e Piemonte, in vista della conferenza Stato-
Regioni che si terra domani a Roma. "Stiamo lavorando a un percorso di riforma nell'otti-
ca di una vera razionalizzazione coerente con le diverse realta esistenti - spiega l'asses-
sore Rixi - per innovare la governance occorre puntare, in modo selettivo, sulle autorita
portuali in base al volume dei traffici attuali e potenziali. La portualita ligure & riferimento
della macroregione de! Nord Ovest e ha tutte le caratteristiche per potersi proporre come
interlocutore principale della Svizzera e di intercettare nuovi traffici derivanti dalla realiz-
zazione di grandi opere infrastrutturali anche fuori dai confini nazionali, come il raddop-
pio del canale di Suez. Riteniamo strategica anche listituzione di Autorita di sistema logi-
stico con accordi di programma come quello sottoscritto con Piemonte e Lombardia di
cui siamo partner naturali di mercato e con cui e indispensabile una regia comune sulla
logistica".
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The Medi Telegraph

Salerno torna alla carica: «Mai
con Napoli»

Salerno - Tutta la Salerno produttiva da Assotutela ad Assoagenti,
dalla Camera di Commercio alla Confartigionato da Confindustria
ad Unimpresa, da Confagricoltura all’ Ance per finire con il Fai e le
Confcooperative scende in campo per dire no all’accorpamento
dei porti di Napoli e Salerno

Salerno - Tutta la Salermno produttiva da Assotutela ad Assoagenti, dalla Ca-
mera di Commercio alla Confartigianato da Confindustria ad Unimpresa, da
Confagricoltura all’Ance per finire con il Fai e le Confcooperative scende in
campo per dire no all’accorpamento dei porti di Napoli e Salerno. Cosi dopo
varie iniziative gid adottate, si rivolgono ora con una lettera al presidente del
consiglio, al Ministro delle Infrastrutture e frasporti, e al Presidente della Regio-
ne.

Ribadiscono che «I'azione messa in campo per la tutela e la salvaguardia del
futuro del porto di Salerno non & rivolta “coniro” dliri operatori della filiera
dell’economia marittima né “coniro” 1o scalo di Napoli, per il quale auspi-
chiamo ogni successo, riconoscendone il ruolo di maggiore porto del Tirrenon
ed affermano con forza che «non si pud svilire il ragionamento considerando-
lo come “manifestazioni di difesa del campanile o come esplicazioni di pro-
vincialismon.
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- segue

La lettera continua evidenziando come «la netta contrarieta
all’accorpamento dell’ Autoritd Portuale di Salerno con quella di Napoli nasca
innanzitufto dalla certezza che tale provvedimento non ha nulla a che vede-
re con la soluzione dei problemi veri della portualitda italiana. Né ha alcuna
fondatezza la tesi secondo cui I'accorpamento di alcune Autoritd possa de-
ferminare la crescita dei traffici portuali in Italia, né tanto meno che possa
consentire economie di scala, premessa di una maggiore capacita competi-
tiva. | singoli porti resteranno - & owvio - fisicamente separati e la competitivitd
andrd ricercata in ciascuno di essi, in modo direttamente proporzionale al li-
vello di efficienza che ogni singolo scalo & in grado di mettere in campon».

Siamo contrari - conclude la comunitd produttiva salernitana nel suo appello
a Renzi - ad un accorpamento inutile e dannoso. Mantenere, invece, due
Autoritd renderebbe piu forte la nosira Regione proprio sul fronte della por-
tualitd. Non si comprende per quale reale moiivo - mentre la Liguria, la Pu-
glia, la Sicilia ne mantengono due auionome - la Campania debba essere
depotenziatq, con la cancellazione dell’ Autherity del Porto di Salerno: si badi
bene non un porio "minore”, ma il sesto porto d’ltalia per merci varie movi-
mentate (con 13 milioni di tonnellate), di ruoclo nazionale ed internazionale
ben maggiore di tanti altri porti “salvati”. Salerno dunque non demorde e A-
gostino Gallozzi presidente di Assotutela intfende arrivare fino in fondo a que-
sta crociata.

Fin qui quanto arriva da Salerno, sul fronte napoletano invece, la situazione &
preoccupante: il 15 marzo sono scaduti fre anni di commissariomento dello
scalo partenopeo, il porto & in uno stallo paurcso, i lavori non partono, i fraffici
, ecceftuate le crociere, diminuiscono mentre si fa sempre piu seria la situa-
zione occupazionale con |I'avvicinarsi della scadenza degli ammortizzatori so-
ciali per alcune aziende. Tant’é che il sindaco di Napoli De Magistris ha chie-
sto una riunione urgente al Prefetto per discutere della crisi profonda in cui
versa lo scalo partenopeo e cercare di individuare delle soluzioni possibili.
«Questa incertezza - scrive il sindaco al Prefetto Gerarda Pantalone - alimen-
fa un inesorabile declino che avrd, inevitabilmente, delle conseguenze dram-
matiche per il livello occupazionale, aggravando una situazione, sul versante
posti di lavoro, gid messa a dura prova con il ricorso allo strumento degli am-
mortizzatori sociali, giunti ormai, per alcune aziende, alla scadenza. Sono pre-
occupato - conclude De Magistris - per le gravi implicazioni, anche di ordine
pubblico, derivanti dalla permanenza dello stato di crisi del Porto di Napoli,
che rappresenta una delle principali economie della nostra cittdn.
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Il Mattino

I Xelta Canera di Commercio
Tt lettera al premier; cosd inodi
degli seali non vengono risoki

Antonine Pane

Coral vicini, cosl divisi | port diNapo-
li ¢ Salemo - che secorxdo In rifonna
mne=saa psiodal minetrodeile Infm.
sgunure Grazinno Delno doviebbe-
rodiventare unwnino Sistema pogtua -
Je - marclano indirezione oppostaesi
fasermpee pilivistosa il divano produt-
tivo tra { due seall. Cosd mentre Solee-
no vola e ribadlisce il suo fermo no
all’nccarposnenio, a Napaoliil sindaco
Luigi de Maglutris serive a prefento
petaprireegentementewn tavolo do-
ve discutere detly profondn crisi che
arnnaghia bo scalo, Insonuna il diva-
tio si fa sesnpee piil vistoso e, ony, 8
dire no all nccompumento non solo i
conassionar) di Salemo wan 'ilern
cluster martiimio e inprendnoniale.
Una presa di pmizione netta, nssunis
alla Carnern di Commercio di Salee-
no. o all’accatpimento & stato for -
matizzatn inutia lefter vt sl pre-
sidente del Consigio Renazi, al mini-
stro Delrio e o governatare Do Luci

La lerrern, propasta da Assoncct, &
stata condivisa dal presidente dells
Cameradi Comnzercio edalipresklen-
ti provireciadi di Ales/Ance, Assoagen
1l, Amospexto, Casnrtigland, Cin, G
doc, Una, Coldiretid. Compagnin del
le Opere, Confartigianata, Confeom
merck, Confroopemiive, Confesar-
cent, Londindustrin, Fod, Unimpres,
Cland, Confagticolnen,

-Ln nesta congarieth all'sccorpa
menato - si legge hel docwmento - na
sce dalla certezza che mle provvedi-
mento nan hn nullk a che vedere con
la soluziotie dei problemi veri delln

rmualith ealiana, Salerno sin com-

stendo una battaglia per il dbero
mercio, In libem concomrenzy,
benid'inpres, per lmerlto impren
dinoriale, controuma visione che quse
sia prospentiva vorrebibie soffocare..
Difesa campanilistica. No dicono da
Salerno. sAppare oppartuna precisa
re in via prefiminare - dacrinonel do
curhento - cheloziona messn in cm
po per la tuteln e b salvaguantia del
futuro delporto di Salemoanon & rivol
i "eontre” alir operatoci della fliera
dell'ecomomka masinima & men che
meno "conir” bo scalo di Napoli, per
 quale mumpichiane ogni succesw,
riconoscendone [ nicdo di owggiore
porto def Tirrena. Allo slesso mado,
perd - non potendoesi confutare nel
marito I'obiettiva inutilith dell"accor

Le tensionl
Preoccupazioni
anche a Napoli
Il sindaco

al prefatto:
subito un tavolo
I'incertezza

favorisceil declino

Porti, Salerno insiste: in Campania niente accorpamenti

pamento dei duc porti - non si pubd
syilire il ragiotcunento canfigurando
letes|dichiesprime il proprio dissen-
sa cutie mandestazioni di difesn del
campanieocome esplicazionidi pro-
vincinlismos. Ancor: « £ una contra-
neth - sisotiolimen - che nod, inquan-
to cunpianl, cnulividiame, percheé
manteneredue Autorith & cld che ren-
derebbe piil forte 1a nostra Regione
proprico sul fronte deltn portunatithe,
Salerno ron molla duzsguse. «Questa -
piega Agmting Gallor, presidente
Assatuteln - &una panan che dobbia
maogiocazeifing alia fine. Nonsicom
preaxte per ¢unle rende motivo, 1en
e In Liguria, la Puglin, b Siciha ne
maritetigotic dise mitonoime, B Cam
panin debla essere depotenzintas, E
Napoli?Lacisi, soprathutio sper kecri
ticith struttueali chie ha assunto Ia vi
cequla del Porto di Nopolie, preaccu-
pail sindacode Magistris. In umanota
mviatnal prefetio Gernnda Puntalone,
i stndaco chiede un incontyo per af
Froaytare con tu e Je parti interessate s
pervahuare quali aziond fsolusive so
no da adattane, U prossiion 15 inerm
neorrerh il poco lnvidinbile anunbversa-
o del 1erzo annn consecutivo del
carunnsarinents del Parto. «Que
st incertezz - sottolinea - alimentn
un owesarabie declino cle v, inevi
tobilinente, defle conseguenze drum
matiche per il livello ocoupazionales

1 dibattito Uno scorcio del porlo
commercizie di Salemo
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Ansa

Ucina confera: «Niente Salone
di Venezia»

Genova - Come anficipato dal Secolo XIX-the MediTelegraph,
Ucina non organizzerd il salone nautico di Venezia. Demairia:

«La criticitd di ExpoVenice ha reso impossibile gestire tempistiche e
standard». Dell’ «xambizioso calendario 2016» di Ucina rimane in
piedi solo un evento dei fre programmati

Genova - Come anticipato dal Secolo XIX-the MediTelegraph, Ucina non or-
ganizzerd il salone nautico di Venezia: «<Avevamo raccolto con profondo en-
tusiasmo la sfida di organizzare un grandissimo evento dedicafo alla nautfica
nella citta pit affascinante del mondo - dice la presidente dell’associazione
aderente a Confindustria, Carla Demaria - condividendo I'obieftivo della Cit-
ta di Venezia di coniugare I'eccellenza della nostra industria ad una location
straordinaria. La situazione di criticita della societd ExpoVenice ha reso di fat-
to impossibile gestire le tempistiche e gli standard che questa manifestazione
deve garantire; ancor pid laddove le recenti passate organizzazioni del Salo-
ne di Venezia hanno lasciato uno strascico negativo negli operatori del seffo-
rex», Il Salone veneziano doveva tenersi tra circa un mese, dal 21 ol 25 aprile
201é. La kermesse era gia stata annunciata a ottobre 2015 in Liguria, per vo-
lonta della realtda organizzatrice, la societd | Saloni Nautici, partecipata al
100% da Ucina, durante un incontro al quale aveva preso parte, tra gii altri,
anche Giuseppe Mattiazzo, numero uno di Expo Venice.

All'evento in Laguna non avrebbero partecipato inoltre alcuni dei maggiori
marchi italiani: Azimut/Benetii, tutti i marchi del gruppo Ferretti, Baglieito e Pe-
rini Nawvi, per citarne alcuni. Qualche settimana fa,
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- segue

Ucina ha dovuto alzare bandiera bianca annullando un altro dei ire eventi
programmoati dalla sua societd | Saloni Nautici per il 2016, All'inizio di aprile in-
fatti, avrebbe dovuto svolgersi il nuovo Salone dell’usato di Genova, sempre
targato Ucina. Una manifestazione che i vertici dell’associazione avevano
presentato come un’occasione per dare spazio al mercato della nautica di
seconda mano. «li nostro & un calendario ambizioso - aveva detto Anton
Francesco Albertoni, gid presidente di Ucina - ma sono convinto che questi
due nuovi appuntamenti (Genova e Venezia, ndr) completino I'offerta della
nostra societd, nata con I'obiettivo di proporre servizi di qualita alle aziende
del seffore della nautica internazionale». Un calendario che dunque da oggi
é ufficialmente di un singolo evento per l'intero 2016.
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L'Informatore Navale

UCINA Confindustria Nautica:sono mancate le condizioni
per garantire un grande evento quale il progetto Yachting
in Venice.

Confermato I'interesse per la realizzazione di un evento di alto profilo nel
2017 a Venezia.

Roma, 16 marzo 2016 - “"Avevamo raccolto con profondo entusiasmo la sfida di
organizzare un grandissimo evento dedicato alla nautica nella citta piu affascinante
del mondo - interviene la Presidente di UCINA Confindustria Nautica Carla Demaria -
condividendo l'obietlivo della Ciltd di Venezia di coniugare l'eccellenza della nostra
industria ad una location straordinaria.

La situazione di criticita della societa ExpoVenice ha reso, di fatto, impossibile gestire
le Lempistiche e gli standard che questa manifestazione deve garantire; ancor pia
laddove le rocenti passate organizzazioni del Salone di Venezia hanno lasciato uno
strascico negativo negli operatori del settore.

UCINA Confindustria Nautica ha il dovere di tutelare gl investimenti dei propri
associati e per questa ragione - conclude la Presidente Carla Demaria - si & resa
necessaria la decisione di spostare 1'edizione 2016 lavorando con orizzonti temporah
pilt lunghi e maggiori certezze operative.

Voglio rinnovare i ringraziamenti alla Citta di Venezia e al Sindaco Luigi Brugnaro per
la grande disponibilitd e capacita di mettere a sistema le risorse del territorio a favore
dell’Assaciazione e dei suoi Associati e voglio confermare la disponibilita, a condizione
che la risoluzione positiva delle criticita di ExpoVenice si ripristini in tempi brevi, a
portare le nostre competenze e know how per l'organizzazione di un evento di alto
profilo quale quello che ci eravamo prefissati. Abbiamo sentito forte questo sosteqno e
per questa ragione stiamo lavorando per fare a Venezia un appuntamento associativo
gia nei prossimi mesi dal 2016".

Confermato l'interesse per la realizzazione di un evenlo di alto profilo nel
2017 a Venezia.

"Avevamo raccolto con profondo entusiasmo la sfida di organizzare un grandissimo
evenlo dedicato alla nautica nella citla piu affascinante del mondo - interviene la
Presidente di UCINA Confindustria Nautica Carla Demaria - candividendo 'obiettivo
della Citta di Venezia di coniugare I'eccellenza della nostra industria ad una location
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- segue

straordinaria.

La situazione di criticitad della societa ExpoVenice ha reso, di fatto, impossibile gestire
le lempistiche e gli standard che questa manifestazione deve garantire; ancor pia
laddove le recenti passate organizzazioni del Salone di Venezia hanno lasciato uno
strascico negativo negli operaton del settore.

UCINA Confindustria Nautica ha il dovere di tutelare gli investimenti dei propri
associati e per questa ragione - conclude la Presidente Carla Demaria - si & resa
necessaria la decisione di spostare 'edizione 2016 lavorando con orizzonti temporal
pit lunghi e maggiori certezze aperative.

Voglio rinnovare i ringraziamenti alla Citta di Venezia e al Sindaco Luigi Brugnaro per
la grande disponibilita e capacita di mettere a sistema le risorse del territorio a favore
dell’Associazione e dei suoi Associati e voglio confermare la disponibilita, a condizione
che la risoluzione posiliva delle criticita di ExpoVenice si ripristini in tempi brevi, a
portare le nostre competenze e know how per l'organizzazione di un evento di alte
profilo quale quello che ci eravamo prefissati. Abbiamo sentito forte questo sostegno e
per questa ragione stiamo lavorando per fare a Venezia un appuntamento associativo
gia nei prossimi mesi del 2016".
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The Medi Telegraph

P -

Trieste, Molo IV restaurato al via

Trieste - La Trieste Terminal Passeggeri, attualmente presente al
Seatrade 2016 di Fort Lauderdale, aggiungerd agli scali gid
annunciati per la stagione 2016, che inizierd il 26 marzo con

I’arrivo a Trieste della "Costa Mediterranea”, quattro nuove toccate

Trieste - La Trieste Terminal Passeggeri,affualmente presente al Seatrade 2016
di Fort Lauderdale, aggiungerd agli scali gia annunciati per la stagione 2016,
che iniziera il 26 marzo con I'arrivo a Trieste della *Costa Mediterranea”, quat-
fro nuove foccate, due dalla Silversea con la “Silver Spirit”, una della Grand
Circle Cruise Line con la "Arethusa” e una della "Gemini”. L'arrivo dell’
“Arethusa” consentira di utilizzare per la prima volta a fini crocieristici |a ristrut-
furata Stazione marittima del Molo IV che rappresenta un’eccellenza per
I"approdo di navi media dimensione.

L’anno in corso vedra infatti in scalo presso le banchine della Trieste Terminal

Passeggeri 14 diverse compagnie di navigazione per un totale di 59 toccate.

Il numero di scali verra ulteriormente incrementato nel 2017 quando comples-
sivamente si registreranno presso il terminal giuliano 64 toccate. In particolare
Trieste nel 2017 fungerd nuovamente da home port durante tutta la stagione

crocieristica per ia "Costa neoClassica” di Costa Crociere,
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The Medi Telegraph

DoII’Europo un premio
per Circle

Bruxelles - Eccellenze liguri in primo piano martedi a Bruxelles in
occasione del primo forum organizzato dalla Commissione
europea Dg Trasporti e mirato sulle Autostrade del mare. E il caso
della societa Circle, che si & aggiudicata il bando per i servizi di
comunicazione a supporto della readlizzazione dei corridoi Ten-T

Bruxelles - Eccelienze liguri in primo piano martedi a Bruxelles in occasio-

ne del primoforum organizzato dalla Commissione europea Dg Trasporti e mi-
rato sulle Autostrade del mare. E il caso della societd Circle, che si é aggiudi-
cata il bando europeo per la fornitura di fufti i servizi di comunicazione a sup-
porto della realizzazione dei corridoi mulfimodali e delle priorita orizzontali del-
la rete europea Ten-T, con le Autostrade del mare, la dimensione marittima
della rete trans-europea dei trasporti, fra le prioritd. «C’é bisogno che si parli
di pitt e meglio di ‘autostrade del mare’ e del loro potenziale ambientale, oc-
cupazionale e di stimolo all’innovazione e alla crescita blu - ha detto Brian
Simpson, coordinafore europeo per il progetto Autostrade del Mare - e a par-
larne non devono essere solo gli addetti ai lavori. La voce deve girare ab-
bracciando un pubblico sempre pit ampio, perché anche le nostre politiche
piti importanti passano per la costruzione del consenso» ha aggiunto Sim-

pson, secondo cui «la strada é quella giusta, cosi come il feam che la percor-
reram.

Simpson ha quindi rivolio i complimenti all’ufficio di Bruxelles della Regione
Liguria e alla sua responsabile Simona Costa «per I'importante lavoro che
svolge da diversi anni nel settore marittimo una Regione toccata da due dei
nove corridoi multimodali europei e che conta tre porti, di cui due inseriti nel-
la rete cenirale Ten-T, concentrati in poco piu di 300 chilometri».
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Il Secolo XIX

NuovA BocCIATURA NEL Bitancio IS APPROVATO DALL'EX PRESIDENTE
Torre piloti, 'ultimo “pasticcio” di Merlo

Il Collegio dei revisori blocca anche lo stanziamento di 3,6 milioni per la costruzione dell'opera

EMANUELE ROSS!

1.A NUOVA TORRE piloti del
portadi Genava perde le sue
“fondamenta” [inanziarie,
Ed ora anche Vedificio che
doveva segnare 'avvio del
Blueprint i Renzo Piano ri-
schia di rimanere un bel so-
gno con la firma prestigiosa
dell'architetto, oppure
partire in grosso ritardo ri-
spetto alla scadenza che era
stata fissata per l'inizio dei
lavori. la fine di quest"anno.

Lo stop dei revisori

Si tratta dell'ultimo episodio
delloscontrotrairevisoridei
conti e

un‘ereditd dell’epocad: Luig)
Merlo che il suo successore,
il Commissario Giovanni
Pettorino, non pud gestire in
altro modo che con rinvii, si-
no a quando non arrivera il
nuovo presidente. 11 “*maci-
gno” sullastrada della nuova
Torre - che deve sostituire
quella andata distrutta dalla
Jolly nere il 7 maggio 2013 -
sta scritto negli uttimi verba-
11 del revisori dei conti. Pa-
lazzo san Giorgio ha pubbli-
catol documentisul suosito,
{unica d'ltalia a
farlo). ne, nel secondo

di questi verbali si legge che
tra le varie contestazioni
masse dai revisori alla ge-
stione cantabile c'¢ anche il
via libera all’ utilizzo di 3,6

milioni di euro per la realiz-
zazionedellanuovaTorre Pi-
loti nellaDarsenadeilaFiera.
L'intero importo stanziato
(nel piano triennale} per la
realizzazione dell'edificio &
di 16 milioni, mailrilievodei
revisorisuquei 3,6 milionidi
fatto blocea tutto.

Le strade sono due: o lari-
chiesta di un‘autarizzazione
al Ministero per utilizzare
quei soldi oppure una revi-
sione completa dellintero
capitolo de] finanziamento
della Torre, con la necessita
diripartiredacapoconiliun-
goiterdiapprovazioneinco-
mitato portuale. inentrambi
| casi. mesi di attesa e stallo,
Mentre nel frattempo il Ren-
7o Piano Building Workshap

entro pochi mesi dovrebbe
arrivare alla progettazione
definitiva della Torre. che si
collocheriaridossodellapa-
ratiadi scogli che dd sulla fo-
ce del Bisagno.

Interessi da Cornigliano

Da cosa deriva la contesta-
zione? Secondo quanto tra-
peladaPalazzoSan Giorgio, i
3,6 milioni contestati sono
frutto di interessi maturati
negli anni dai 70 milioni di

euro assegnati dal governo
alr ﬁ per

l'accordo di programma di
Cornigliano. Soldi che Merlo
era riuscito a sbloccare fa-
cendo addirittura causa al
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ministero e che poi aveva
messo inun fondo (ruttifero,
n attesa di poterli utilizzare,
Gli interessi maturati song,
per I'appunto, 3,6 milioni di
euro e Merlo riteneva di po-
terli utilizzare da subito, in

vanto “guadagnati® dall’
h“ senza bi-
sogno di nuove autorizza-
zion. Secondo i revisori dei
conti, invece, farebbero par-
te dei soldi “vincolati™ alle
opere di ampliamento logi-
stico-portuale su Corniglia-
no. Vale 1a pena diricordare,
perd, che tali opere non sa-
ranno possibili sinoalla con-
clusione di opere di bonifica
ambientale e infrastruttura-
zlone che dureranno ancora
anni. Per questo, I'ex presi-
dente del porto aveva gid
chiestoal ministroDelrioeal
ministro Padoandipoter uti-
lzzare i 73 milioni dell’ac-
cordo di programma come
“acconto” del Blueprint, in
modo da farlo partire.

Lo stato dei fatii, perd, &

uesto; mentre la Fieravain
liquidazione, il palazzo dell’
ex Nira non viene venduto
dal Comune al porto per de-
molirle{non éstalaaccanto-
nata alcuna somma in pro-
pasito), le concessioni del
porticciclo  Duca  degli
Abruzzisonostate prorogate
diunannoe oraanchelaTos-
re Piloti rischia di vedere 1a
prima pietra chissa quando.
crranucicrosw ailsecolonix.it
€OBY MO ND ALCUM DATT RSEIVAT
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o cascliN oy (L] VR BALL CRITKOREALTEY S0 B { 30A PARTY D] 90 DENTXZA PAVLANN D411 ACTSTIN NI RGiL N A

Porto, finanziamento della Torre Piloti: il no del revison

UTTI i riliesv dit pesSsor, nessuno sscli-

=0, dat o patranno exscre consultabili

sul ﬁlu% Palezzo
San Glorio rondo infatu disponibdi alla con-
sultozione on linei ver ball ded revisori n partk-
mdal 2016. E gad i primi ciuo mostranecome
& pid riprese, secondu | 1evisod, la condotia
dell'antn non sla ata inappuntabie, In pri-
mo piano, ovviamente, la questione del con-
tributi alla Cutmw, cha i rovisori hanno conte-
siatn, chiedeilome: [a nevocn, & che inveoe il
comitato ha confermato, mepingendo La o3
chiesta del collegin, Ma s un’sdtrs part it ol
trottants debicata e dalle impliczioni com-
plesse B mesilare atterzione. 51 watn dells
costruziono della nuova torre pilot, provisza
neft'area dedla Fiera “Nuova® perché sostite-
tival di quedla abbattuta nel maggio di tro an-
ni fa dalla jolly Nero e costata la vita a nove
persone, Da li i porto avweva dociso di fipartd
e, da una torre scefta cotne simbaolo & memo-
ria di quedla tragedia. E o irmare il progetia,
daonandode pal agli enti, era stato architetto
Aonza Piano, come primo atto del suo Bhue
print, il nuovo disegno del watsrfront di k-
vaniedal Porto Antico alla Fiera. O i reviso-
i nonentrano nel merito ded progetic nédel-
Ia eolloraziona, ali'ingresso del parto, nell’a-

Chiesto anche come Pente sisia
comportato dopo la sentenza
della Corte dei Conti nel confronti
di duedipendenti

1 della Fiera che da sulla foce del Bisngno,

protattadalla massiceiata. Il 08 lega-
1o ai finarzipmenti quarsio an-

cora era presidente Lubgl Metlo, aveva gt
stanziotn e mesan n bilancio per In Torre 16
milkonl. 3,6 milioni ercivavano dald attivith fi-
nunzinrin Nesssuna operuzio-
nespeculativn, ma l rnttedegli interessima-

turatl nel corso degl: annt sui 70 mitoni dati
dal governo per la bonifica di
CornigBana. Lo stona o antica e risala infatti

a) wmpo in cul c'era ancora latira
stata indennizzata per aver perso kat-

arita dedle areo di Corniglianoe con 140 mi-
linrdidilere, alla fine degli annt Novanta (il -
moso "emendamento Comegtinne®, con il no-
me sbaghato). Quetla cifra st trosformao da k-
ra In euro { appunto 70 mitienl ), mentre s ri-
ronfermo |l 'utilezo per Corniglinno. A un cer-
to punto il governo tentd di rientrue in pos-
sesnyded 70 mibond, ma di fronte auna lungn
batagtia amminsuativa, con due gradi di
giudizio (Tar e Consiglio di Susia) venne
confermata ba tholarit del porto avtilizzare
lncifra. Unloo vincolo, I'utilizzo pur Cotniglla-
na o par fini portual, L'allora prosidonte Lk
i Merta, non avendaone a disponilaits per-
cha ba banifica era (od a) ancora in atto, non

poté far altroche metterdi in bane in wn con-
to fnuttifera cheogags ha consentito al partadi
incaxsare biteress pey 3,6 milioni di evro, Sob-
di cho Merk hagirnte sul primo finanziamon-
10 per laTorre Filotl, Tuttobene? No, perchél
revison hanno contestnto lo postamento di
quedla cira per la Torve, senza pissare da

un‘autonzzazionn ded firmatan dell'sccordo
di programuma o almena ded ministerd {a co-
minciare dal Maf). Se < fowa alla posa deiln
prima pietry, 'opers o bioecherebbe. Ancero
nan xiamo a questo punto, ma di fio biso-
gnacapire come inteyvenire sul 3,6 poterganl-

mente “mancant”, can una variante al kélan-
o o attendendo il pronunciarnento ded mdni-
sterl. Ma | revisorl invitano anche a non con-
crxlere superrminimi ai dipendenti @ premi al
dirigentd { peraliro fermi da due anni}, conte-
stana il fatto che ‘auteparce dell’acsoporto
sla statopagrato troppe { 588midla euro) e chie-
tlono cha cowa abibaa 1 la
senterzd dedla Cone del u che in primeo
grado ha condannatodue dipendenti dell'on-
10 [ildirigonia Andrea Pwaracc e il dipenden-
wr Bruno Bactta), peraltre eeolti penalmen-
1e con formula plena, al pagamento comples-
siva di 270mila eurn.

fretctsgionee minella)

P LIS
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ti, »e 'umbiteo dell’inlervento
& quello del waterfront di le-
vante che rientra nel Blue
poing, la Porto Antice parreb-
be @ condidato natarade, so
pratwutie dopo aver inglabato

"ot GeTisticn.

a0ra ovoorre uni valut sebeawe
delPorto Antico — bggiunge
Totl — Anche 1 credit] dells
Fiarn, cui appartongono i 5,7

mitinni che dovano arrivare
clllo stito vantio compseansutl
Il Comunsa che hadebiti pubal
Jegreger el cedendo a nol e quo
to socictario, nol fassatios, In
sonimi, uno scismtho fra debi-
ti e croditi cho ovitarebba il A
corno alla liguidith, quanto
mai difficilo di questi tempi,
sOpratiutio per W maso pub-
hlicn.

sLa Regiane si & impegnata
a finanziare il Salong Nautioo,
Eurolora, mas anclwe il noovo
mmod azienda — agriungail
governstore — Non abhiatno
parlato ancora di porcentuali,
i peTiho B un lerzo per ogril
socko, comundquo o dove owo
re prima di ogni percentuale

una  govomance condivisa
oon Regione, Comera di com
mercio e Comunes_Sul temgpl,
infine, Toti chiode di socelers-
re nl massimo, dandos! glb
una prirna scadenza sLopers
zione devw essere completata
o grondi linee entro I'anno —
chiude — ma la road map do
ghi inderventi dove esero fat
ta entro aprile. por ossore offi-
[=: = .0

Laverita&chela Fioradsia
ta gestita male, hu en buco di
bilancio e non ha plano indu-
strinke. Mo ha ssset di volore
come Ul Salona Nautico, Euro-
fora. Do qui bisogno ripani
res,

L

“Penso aunadivisione in

parti uguali fra noi, il
Comunee laCameradi
Commercio”

101reH

FHT-LE T HY
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La Repubblica

[l Blueprint
diPiano
persalvare
la Flera

MICHELABGMP AN
BUASSTMD MINTLLA

ALVARE la Flenn si pud, paradossilinen-
to mettendoln in liquidazione, ma pod
conferendone | ot piu preziow, quel
lo apruinio ficrisoco, a una sooetd in cui Co
mune ¢ Regione suno sod., Potrebbe esnere
Ia Porto Antico, con un dassetio del capita
le. @ wn IOVD Sogyetto, non & quesizo il pun-
to. Clo che conta, ihwece, b individisare una
sals realtd che s possa fir corloo del risoet

to di wizzo 1 waerfrent ded lovane, che va
dal Putto Antico alla Fiera. e che & gid stato
traccinto dalla matita doft'archiietts Renzn
Plane nal Blueprint. [n quesio scenario sl
possono cosd dare anche quelle risposteaida
pendenti dells Frers che dall’B spelle sazan
no beenziati, in assenza di propestoaltema
tive. Su questo [ronte la trattativa sembra
ben avvialn, of puntocte il presdent edi Por
to Anticoe Flern, Atiel Deflo Stiologo, azzar
daun~Sono ottimissa® a fine seraza.

SEGRIL APAGHIMA V]

Flera, la Regione
chiede spazio a Tursi
Toti: “Eccoil piano”

Corsa contro il tempo per trovare una soluzione
ai 39 dipendenti, nuovo incontro fra 10 giomi

DALLA PRIMA D! CRONAGA
MICHELA BOMP A1
MASSIMG MINELLA

La trattotiva per dare una ri-
sponts atuttie 39 ) dipendenti
della Flera contlnua, ferd U'in-
contyo fra i vortid eisindacad
TON & Staw ancora risolutive,
ma é andatn meglio delf'ulei
ma volta, quando era stoto
prescntats unascluzmione che,
per 28 dipendenti su 39, pre
vedeva un cantmito part Ume

di 18 ore alla settimana all*A-

miu {compenso o i S5 e i 800
euroal mese). lerianchela Re-

glane ha fat1o ] suo primo pas
sn, mettendosul piottodue -
st} I Liguria Digitale {ex Da-
tiesiel) che potrehbero wwche
diventare quattro. Insomim,
ai continua s trattare, anche
sa & difficile che alirl soggetth,
altre a Comune e Regione, pos
sano scondere in compo por
dite risposte i dipendenti,
«Stiamo lavorands econtinue
remo o lurlo — spiegn il prosd
dente Dello Strologo — Prima
dell’oemnblea del 31, che po-
trebbe decidere la messa in -
ruickizionee dedln Fiern, ovre
mo ancora un kncontro con |

sindacatl. Vorremmo aver tro-
visto uny soluzione per (ulti,
prima i qualla datas, 1 lkcon-
ziwmenli scatterebbero 1°B
aprilo, ma da fine mesea il cda
dewvtebbe cedere U Lestimony
al liguidatore, che potrobbo
onche essere "ad Nannini.
Molto, per non diro tutto, di

petdend comungue dsl tvalo
di confronto fra i soci ¢ In Ro
gione che in prospettiva do-
vtobbe csere coinvolta nol
nuovo oxwetto socictar. 1
presidente Toti sta infatti e
veraricdo 8 wno schem sockets-
rio cho dovrobba portare alla

nascita di un nuovo soqggetto.

«Cercheroman di sistemare
al meqlio | lavoratori — spdogn
il prixidenite della Regione Li
gurla Giovanni Tot} — Non si
pud caricare su! Porto Antico
la farza lavoro intara di Flera,
Umy parte surh riassorbita,
menire una parte patrebbe
sndare o soddisfire le sxigen:
za di un nuovo ramo o azlen
da che potrebibe nascere, pro
prio nolla soclotd Porto Antd-
toe,

Hesta da capire Quale soq
getto individuare per 'opers
zion, Concettualmentas, infat
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d'archivio diun
comitato
poriyads, Palarro
San Gaergpts ha
Mo on line
tutti ] verbafi del
coflegia del
revisori dul 2016
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L'Informatore Navale

L PORTO D! GENOVA MOTORE DI SVILUPPO DELLA CITTA

Conferenza cittadina: Giovedi 17 marzo 2016 ore 14.30 - 18.30 a Genova -
Palazzo Tursi, Salone di Rappresentanza

Genova, 16 marzo 2016 - Domani, giovedi 17 marzo, alle 14,30, il Salone di
Rappresentanza di Palazzo Tursi accogliera la Conferenza Cittadina I Porto di
Genova motore di sviluppo della Citta. L'evento, promosso dal Comune di
Genova - Assessoralo allo Sviluppo Economico,si articolera in due tavole
rotonde e coinvolgera i rappresentanti del cluster logistico - marittimao e i
principali operatori turistici del territorio. Un’occasione per presentare il quadro
attuale e le prospettive di sviluppo dell'industria portuale genovese e dei flussi
turistici, riflettendo su come il Comune, oggi chiamato a ricoprire un ruolo
fondamentale nel board dell'Autorila Portuale, possa supportare al meglio la
crescita del settore economico pit importante di Genova.

Nel Nord Ovest oggi Genova e ancora 'anello debole - sotiolinea Emanuele Plazza,
Assessore allo Sviluppo Economico- ed € solo coinvolgendo a 360° I'industria
portuale, sia commerciale, sia turistica, che possiamo valorizzare appieno la risorsa
mare, assel fondamentale per Genova. Il Porto non é una servili della nostra cittd ma
pud essere anche motore integrato di una trasformazione urbanistica di qualita. Nel
contesto della riforma, il ruolo delle cittd nella Governance delle Autorith di sistema &
fondamentale ed & indispensabile per il Comune rinforzare da subito un dialogo
diretto can le forze economiche coinvolte.

Dopo i saluti istituzionali, Umberto Masucci, Presidente The Internalional Propeller

Clubs, illustrera la nuova riforma portuale e il ruole assunto dai Comuni nella
governance dei porti mentre Enrico Musso, Direttore C.I.E.L.I. - Universita i
Genova, presenlera i principali settori del distretio marittimo portuale di Genova.
Sequira la prima tavela rotonda introdotta dall'Assessore Piazza, in cui i principali
altori del sistema portuale genovese spiegheranno come favorire e supportare lo
sviluppo del settore marittimo. Nella seconda tavola rotonda, introdotta da
Carla Sibilla, Assessore al Turismo Comune di Genova, l'attenzione si spostera su
come incrementare evalorizzare Vatlrattivita della citta e i flussi turistici
correlati alla "risorsa mare”.

PROGRAMMA
1430 - 15.00
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- segue

Massimo Giacchelta - Presidente CNA Genova

Ignazio Messina - Vice Presidente Gruppo Messina

16,30 - 18.00
Seconda sessione

Genova accoglie la ricchezza che viene dal mare: come Incrementare evalorizzare
l'atirattivita della cittd e i flussi turistici,

[ntervento introduttivo

Carla Sibilla - Assessore al Turismo Comune di Genova

Tavola rotonda

Massimo Brancaleoni - Senior Vice President World Wide Sales Costa Crociere
Giuseppe Costa - Presidente e AD Costa Edutainment

Palrizia De Luise - Presidenle Confesercentl

Ariel Dello Strologo - Presidente Porto Antico e Fiera di Genova

Alessandro Ferrari - HR Manager Grandi Navi Veloci

Gianluigi Granero - Presidente Legacoop Liguria

Paolo Odone - Presidente Camera di Commercio di Genova

Andrea Razeto - Vicepresidente Ucina Confindustria Nautica

Franco Zuccarino - Presidente MSC Crociere

Conclusione dei lavon

Emanuele Piazza - Assessore allo Sviluppo Economico Comune di Genova
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- segue

Saluti istituzionoli

Marco Doria - Sindaco di Genova
Edoardo Rixi - Assessore allo Sviluppo economico e Imprenditoria

Giovanni Pettorino - Commissario dell'Autoritd Portuale di Genova

Awvio dei lavori

Il processo di riforma del seitore togistico e portuale nazionale con particolare
riferimento al nuovo ruolo che viene assegnato ai Comuni nell’ambito del modello di
governance dei porti.

Umberto Masucci - Presidente Nazionale Propeller Clubs

Focus sui principali settori del cluster marittimo portuale genovese

Enrico Musso - Universita degli Studi di Genova, Direttore C.1.E.L.1.

15.00 - 16.30
Prima Sessione

Come [avorire e supportare lo sviluppo delle funzioni logistiche, industriali e del
terziario marittimo.

Intervento introduttivo

Emanuele Piazza - Assessore allo Sviluppo Economice Comune di Genova

Tavolz rotonda

Alberto Amico - Presidente Amico & Co. e Vico Presidente Nautica Italiana
Antonlo Benvenuti - Console CULMV P. Balini

Marco Bisagno - Vice Presidente Confindustria Genova

Gilberto Danesi - Vice Presidente Assiterminal

Gian Enzo Ducl - Presidente Assagenti

Maurizio Fasce - Presidente Spediporto
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L’Avvisatore Marittimo

Il porto e la crescita di Genova

Si terra giovedi 17 marzo, dalle 14.30 alle

18.30 la conferanza cittadina Il porto di

Genova molore di sviluppo della citta, per

discutere delle novita a livalla legislativo in via

di approvazione a Roma che riguardano lo

sviluppo dei porti italiani e la ricaduta che

queste avranno sulla cittd di Genova, che ha

sempre pid nelle banchine il suo punio di forza

e la sua carallerizzazione sia a livello

industriale, che turistico e culturala. Llincontro,

che si terra nel Salone di Rappresentanza di

Palazzo Tursi, & promasso dal Comune di

Genova e in particolare dall'assessorato allo

Sviluppo economico guidalo da Emanuele

Piazza. 1l suppoarto tecnico & di

ClickutilityTeam, organizzatore della Genoa

Shipping Week. Dopa | saluti istituzionali

{Marco Doria, sindaco di Genova; Edoardo

Rixi, assessare allo Sviluppo economico &

imprenditona della Regione Liguria: Giovanni

Pettorino, commissano dell' Autorita portuale di

Genova) Umberta Masucei, presidente

nazionale dei Propeller Clubs illusirera la

riforma del setlore logislico porluale e

nazionale, con particolare attenziane al nuavo

ruolo dei Comuni in questo contesto. Enrico

Musso, direttore del Cieli {Universita di

Genova) fara un focus sui principali settori del

cluster manttimo portuale genovese, dopodiché seguiranno due lavole rotonde: nella pnma, infrodolta
da Piazza, i principali attori del sistema portuale genovese spiegheranno come favorire e supportare lo
sviluppo o funzioni logistiche, industriale e del terziario marittimo a Genova (parteciperanno Alberto
Amico, presidente Amico & Co. e vice presidente Naulica Italiana; Antonio Benvenuti, Consate Culmv P.
Batini; Marco Bisagno, vice presidente Confindustria Genova; Gilberto Danesi, vice presidente
Assitermina!; Gian Enzo Duci, presidenie Assagenti; Maunizio Fasce, presidente Spediporio; Massimo
Giacchetia, presidente Cna Genova, lgnazio Messina, vice presidente gruppo Messina). La secanda
tavola rotonda, introdotta da Carta Sibilla, assessore al Turismo del Comune di Genova, i principali
operatare del settore turistico spiegheranno come & possibile incrementare e valorizzare ['attrattivita
della citta e dei flussi turistici (parteciperanno Massimo Brancaleoni. Senior Vice President World Wide
Sales Cosla Crociere; Giuseppe Cosla, presidenle e amministratore delegaio Costa Edutainment,
Patrizia De Luise, presidente Confesercenti; Ariel Dello Strologo, presidente Porto Antico e Fiera di
Genova; Alessandro Ferrari, Hr Manager Grandi Navi Veloci; Gianluigi Granero, presidente Legacoop
Liguria; Paolo Odone, presidante Camera di Commercio di Genova, Andrea Razelo, vicepresidente
Ucina Confindustria Nautica; Franco Zuccarino, presidente Msc Crociere). L'incontro sara moderato dai
giomalisti del Secolo XIX-the MediTelegraph

16/3/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

L'APPUNTAMENTO
Il portocil ruolo
del Comunec:
confronto tra big
domani a Genova

GENOVA. 'assessorato allo
Sviluppo econamico del Co-
mune di Genava o?anizza
per domani, giovedi 17 mar-
20, la conferenza cittadina “li
porto di Genova motore di
sviluppo della cind”, dalle
1430 alle §8.30 presso il Sa-
lone di Rappresentanzadi
Palazzo Tursi, sede del Co-
munc.

Inun contestoin cui il por-
ta sta diventando semipre pitl
il haricentro della crescita
dellacitta, cil Camune &
chiamato a ricoprire un ruolo
decistonale importante nel
baard delle nuove Auloritd
portuali di sistema previsie
dal governo, "obicttivo dei-
I'assessore Emanucle Piazza
¢ quellodi mettercintorno a
un lavolo i principali opera-
toridel settore in citid, per
discutere delle potenzialitd
dell'industria partuale sotto
il profile dell'industria e del
turismo, unendoliintornoa
una proposta forte: ottenere
il finanziamento pubblico del
Blue Print trattenendo una
piccola parte delle ingenii
entrate fiscali generate ogni
anno dalle attivitd in banchi-
na,

Il supperto tecnico & di Cli-
ckutilityTeam. organizzatore
della Genoa Shipping Week.
Dopoi saluti isbtuzionali
{Marco Doria, sindaco di Ge-
nova; Edoardo Rixi, assesso-
re Sviluppo economico della
Regione Liguria; Giovanni

Pettoring, commissariofim
*m G
va)Umberio Masuecei {Pro-
peller Club)iltustrerd la rifer-
ma dei porti e il nuave ruolo
dei Comuni, Enrico Musso,

direttore del Cieli (Universitd
di Genova) lard un Jocus sui

16/3/2016

principali settori del cluster
marittimo, dopodich¢ segui-
ranno due tavole rotonde:
nella prima, introdotta da
Mazza, i principalt actori del
sisterna portuale genovese
spiegheranno come favorire
e supportare lo sviluppo del
settore manttimo, La secon-
da tavola rotonda, introdotta
da Carla Sibilla, assessore al
Turismo del Comune, i prin-
cipali operatori del settore
turistico spiegheranno come
2 possibile incrementare e
valorizzare l"attrattivita della
cittd e dei flussi tunstiai. Pro-
gramma completo su
wwwithemeditelegraph.com.
A QUA,
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Il Secolo XIX

DAICAMALLI AGLI STIPENDI, TUTTELE CONTESTAZIONI

Nuovo scontro sul fronte del porto

Rapporto teso: peri soldi alla Culmv si & arrivati all'esposto alla Corte dei Conti

DAISOLDI aliaCulinv al pre-
mi aidirigenti, dall autopar-
co nelle aree aeroportuaii
alle case in porto con affitti
ultra-scontati. ll Collegiodei
revisori dei conti (presiden-
te Vincenzo Altamura) da

mesi aveva lnxam
ITOCo

econlintero Co-
mifale portuale, culminato
ancheconlanichiestadiren-
dere pubblicii verbaliemes-
sidallostessnCollegioapar-
tire dall*annao in corso.

La partita pib complessa
riguardaisoldidestinatialla
Culmv:apibiripresei reviso-
ri hanno contestato lo stan-
ziamento di 3,5 milioni di
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euro alla Compagnia unica,
ai sensi del decreto “salva
compagnie”. Sino ad arnva-
reaunespostoallaCortedei
Conti e alla procura.
Secondo 1l porto, invece,
le camte della Compagnia
Unica relative ai fondi sono
corrette, perchéilCollegio,a
differenzadi quelloche pre-
vede 'emendamento “salva
compagnie”, nel calcolo del
personale haincluso,inbase
al 1ntale dei lavoratori, an-
che le unitl che non sono
operative in banchina.come
quelle smministrative, Con-
testando la mancata ridu-
zione del 5% del persanale
che invece @ stata fatta dai

k =iy
Lulgl Merlo

camalli,

Aluo l'rnn:e 1
arco: I’ [ ]
ha speso 580milaeuro

perl'areain zana Aeropono
elarealizzazionedi 150stal-
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La Nazione

FRONTE DEL PORTO

12500 METR{ CUB) DA BONTFICARE

UHAP.
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MARE

Darsena Toscana, parte 1l dragaggio
Scavera 700mila metr1 cubi di fanghi

Lavori da completare entro 63 giomi per avere fondali da 13 metri
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Gazzetta del Sud

Infrastrutture portuali

Ampliamento del molo foraneo L' Authority definisce
il progetto

Sara cosi possibile accogliere navi da crociera lunghe 250 metri

Giovanni Pelrungaro MILAZZO Allargare il

molo foranec per consentire | attracco di navi

di lunghezza superiore ai 250 metri e al tempo

slesso agevolare le operazioni a terra.

L’ Autorita portuale ha definito il progetto -

spesa circa 450 mila euro - per dar corso agli

intarventi finalizzati all' ampliamento della

banchina che rappresenta Ia parte terminale

del porto mamerting, preceduta dal molo

Marulio e dal cosiddetto Terzo Lotta.

Si andra 8 modificare |’ atiuale conformazione

che & ogqi & costituita da una tratto rettilineo di

lunghezza pari a circa 300 metri oltre a un

dente in testala di lunghezza parl a circa 20

metri. In atto la ban china é utilizzata come

attracco di ricovero per i imorchiatori del porto

e accoglie sia le navi ro -ro ma anche le

{poche) navi da crociera che attraccano di

lanta in lanlo nella citta del Capo.

La banchina del molo foraneo ha una

larghezza di 12 melri; nel tratto in testata, in

corrispondenza del dente, raggiunge i 28

metn, con una profondita di 10 metri. In atto la

limitata larghezza del molo foraneo impedisce,

di fatlto, un comodo utilizzo del banchina

menlo e cid in particolare ne limila |’ uso sia

per le operazioni commarciali (benché allo

scopo sia deslinata un' altra banchina del

porta) che, sopratiutlo, per gli accostl delle navi da crociera, non essendo possibile collocare comoda
mente le strutture ricettive per i passeggeri o 1 pullman.

Il Piano regolatore del porto, in corso di approvazione, prevede infatts che il molo foraneo venga
ampliato sia in larghezza che allungato in direzione est.

Per I’ espletamenic del servizio di progettazione preliminare, definitiva, esecutiva sono previsti
complessivamente 380 giomi. In fase di affidamenta anche lo studio di fattibilita dell’ intervento «Porio di
Milazzo -realizzazione di una infrastruttura poriuale atia a garantire gli ormeggi di navi da crociera all’
esterno del molo foraneo i cui lavon sono previsti nel Pot 2014-2016 per un importo presunto pari a un
milione di euro. Lo scalo mamertino - evidenziano all' Authority - non dispone di banchine idones ad
ospitare comodamente navi da crociera di lunghezza superiore a 220-240 metri e poiché il mercato del
croclerismo richiede navi di dimensiane sempre maggiore e lo standard minimo per le principall

compagnie & pari a circa 250 metri, il porto di Milazzo & oggi meno "spendibile”. sul mercato del
cracierisma, per aceagliere le navi da crociera di magglore dimensionax.3.

GIOVANNI PETRUNGARO
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PORTOFERRAIO

L’assessore Bertucci presente le iniziative per
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La Sicilia

SERVONO INTERVENTI STRUTTURALI. Bisogna puntare su porto turistico e commerciale
Il mare, ecco la scommessa da vincere

GELA. Una delle scommesse piu importanti

del territorio gelese riguarda la porlualia e lo

sfruttamento della risorsa del mare. Finora il

territorio non ha saputo sfruttare la sua

posizione nel Medilerraneo ed i vantaggi che

avrebbe comportato potendo disporre di un

porto commerciale e tunislico.

Un foeus sulla situaziona portuale gelase

ancor oggi porta ad una siluazione tutta da

coslruire.

il porto rifugio & insabbiato per un gioco di

carrenti che rende vana agni operazione di

dragaggio dei fandali.

Passa qualche tempo e si e punto e daccapo.

La sinergta racenle tra comilati di sellore e

politica dovrabbe portare a breve ad un'

operazione al porto rifugio che non sara pid

"tampone”™ ma duratura nel tempo grazie ad

alcuni accorgimenti tecnici gia definiti.

Cluasto dovrebbe portare ad un rilancio dell'

attivita della pasca che nel territorio contava

una grande tradizione prima deil' avvento della

raffineria. Cosl come esistava una tradizione

nella cantieristica navale. Attualmente moite

altivita legate alla pesca sona diratiate nei

vicini porti di Licata e di Pozzallo.

Anche le allivita da diporta sono off limits con

la condizioni gravi di un porto insabblato. E' da tempo in corso I' iter per realizzare laddove ¢' & il porto
rifugio un grande porto commerciale. Un iter che nen finisce mai mentre la citta si interroga se sia
queslo cid che veramente serve.

In realta, anche in vista dell' adesione alla citta metropolitana di Catania, da mesi si ragiona suun altro
tipo di sfruttamento delle strutture portuali,

Si pensa ad un diverso uso del porto isola, proprieta della Regicne ma da semprea usato dall’ Eni. Nel!'
era del petroichimico arivavano un centinaio di navi al mese. Oggi questo traffico non ¢ é pit & non ci
sara con la bio raffinerla. Percid s sta valutando altro.

Ad esempio di creare uno yard che andrebbe usato inizialmente per costruire in loco la nuova
piattaforma Prezioso K, pol per le altivita delle aziende metalmeccaniche. Sl pensa dunque ad un hub
logistico ed energetico sfruttando la posizione geografica di Gela ne! Mediterraneo.

Ma & un progetto tutto da costruire considerando anche che altre realta in Sicilia sono piu avanti. |l
cammino appare dunque assal lungo e passa anche attraverso I' accorda di programma che si dovra
siglare non lo Stato nell’' ambito dell’ area di crisi complessa di Gela.

Anche questo non & un iler semplice, i tempi, con tutta la buona volonta sone lunghi ed al momenlo

riguardo allo sfruttamento delia risorsa del mare I’ unica cosa che si realizzera a breve sara il dragaggio
e relativa manutenzione del porto rifugio.
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Ferpress

Trieste Terminal Passeggeri S.p.A. al Seatrade di Fort Lauderdale.
Consolidata posizione sul mercato

Author : com

Date : 16 marzo 2016
i

(FERPRESS) - Fort Lauderdale, 16 MAR - La Trieste Terminal Passeggeri S.p.A., atlualmente presente al
Seatrade 2016 di Forl Lauderdale, consolida ulteriormente la propria posizione sul mercalo crocieristico
del Mediterraneo. Agli scali gla annunciali per la stagione 2016, che iniziera il 26 marzo con l'arrivo a
Trieste della Cosla Mediterranea, si sono aggiunte infaili quatiro nuove toccate, due dalla Silversea con la
Silver Spirit, una della Grand Circle Cruise Line con la Arethusa ed una deila Gemini. L'arrivo
dell’'Arethusa consentira di utilizzare per la prima volia a fini crocieristici la modernissima e recentemente
ristrutturata Stazione Marittima del Molo IV che rappresenta un'eccellenza per I'approdo di navi media
dimensione.

*L'acquisizione di queste ulterior toccate - afferma Franco Napp Amministratore Delegato della societa -
conferma che Triesle sta attraendo sempre di pit I'interesse da parte degli armatori. L'anno in corso
vedrd infatti in scalo presso le banchine della Trieste Terminal Passeggeri ben 14 diverse compagnhie di
navigazione per un fotale di 59 toccate”.

Il numero di scali verra ulteriormente incrementato nel 2017 quande complessivamente si registreranno
presso il terminal giuliano 64 toccate. In particolare Trieste nel 2017 fungera nuovamenie da home port
durante tutta la stagione crocieristica per la Costa neoClassica di Costa Crociere, ospitera la Majestic
Princess di Princess Cruises per il suo viaggio inaugurale, 1a Queen Victoria di Cunard e la Oriana di
P&O. Ritorneranno inoltre nuovamente a Trieste la Thomson con la Thomson Spirit, Ia Sea Cloud, la
Grand Circle Cruise Line con I'Arethusa e la All Leisure con fa Minerva. Debullera invece per la prima
volta a Trieste la Pullmantur con la Zenith che effettuera operazioni di turn around. La Trieste Terminal
Passeggeri - annuncia Napp - presenta inoltre un‘importante novita, nel 2017 l'Arethusa scalera per ben
17 volte, con crociere invernali, un secondo porto nella Venezia Giulia gestito sempre dalla societa. Tali
ulterion scali saranno aggiuntivi rispetto a quelli gia prenotati dal medesimo armatore a Trieste

Ulterion importanti trattative sono in questo momento portate avanti dalla societa con piu armatori.
L'auspicio della Tneste Terminal Passeggen & di poter chiudere un ulteriore accordo di home port con
un'importante marchio internazionale, Questa possibilita, tutt’altro che remola, farebbe lievitare

ulteriormente il numero di toccate del 2017 che gid ad oggi rappresentano il record stonco del terminal
giuliano
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Ansa

Crociere: Savona terzo porto nel West Med per numero di

crocieristi

Davanti solo Barcellona e Civitavecchia.
16 marzo, 22:31

cieristi davanti solo Barcellona e Civitavecchia. La Liguria rappresenta I'1 1% sul numero
totale di crocieristi nel mondo. | dati sono emersi al al “Seatrade Cruise Global 2016 di
Fort Lauderdale (Florida}, la pili importante fiera del turismo croceristico al mondo che
mette insieme compagnie, fornitori, agenti di viaggio e partner. La fiera, con 900 esposi-
tori e oltre 11mila addetti ai lavori, offre la possibilita di mostrare prodotti e servizi ai bu-
yer e i decision maker dell'industria delle crociere. | dati previsionali sul’andamento del
settore nel 2016 e quelli consuntivi del 2015, comunicati da Risposte &Turismo, da CLIA
e da Med Cruise nei giorni del Sea Trade Cruise Global, hanno confermato la leadership
per I'ltalia con 11 milioni e 100mila crocieristi complessivi; la Liguria con i suoi nove porti
crocieristici, Genova, Savona, Spezia, con Imperia, Sanremo, Rapalio, Portofino, Santa
Margherita, Porto Venere, si & confermata prima regione italiana (con 2.570mila , 3% sul
dato italiano ) e con una previsione di lieve aumento per il 2016 con 2 milioni 640mila
crocieristi. All'interno del panorama regionale , Savona svetta nel 2015 con 982mila cro-
cieristi, seguita da Genova con 848mila e da Spezia con 687mila. | restanti approdi han-
no segnato, tutti insieme, 73mila passeggeri mentre le toccate navi in Liguria sono state
832. Un patrimonio importante quello italiano con 11 milioni di crocieristi su un numero
mondiale che ha superato i 23 milioni, dove I'ltalia rappresenta il 48%, la Liguria
I'11,17% e Savona il 4,2. Savona tra i porti del Mediterraneo occidentale risulta al 3° po-
sto, dietro Barcellona e Civitavecchia; come home port di Costa Crociere & al 4°posto,
mentre & salita al 7°, scalando una posizione rispetto al 2014, per movimentazione tota-
le passeggeri . Con il 66% circa di imbarchi e sbarchi e il 34% di transiti il Porto savone-
se si colloca fra i primi porti nazionali per questi segmenti con alcuni aspetti suggestivi
che riguardano imbarchi e sbarchi: nei mesi di gennaio e novembre it porto di Savona &
il primo scalo italiano per il numero di crocieristi movimentati , segnando il 5,2% (2015)
su gennaio e 13, 27% a novembre.
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Ansa

Porti: Authority Palermo entra nel Cruise line association

In corso il Seatrade cruise global 2016
16 marzo, 15:23

(ANSA) - PALERMO, 16 MAR - L'Autorita portuale di Palerme & presente al Seatrade Cruise Glo-
bal 2018, principale fiera internazionale de! crocierismo, in programma fino a domani, e per la pri-
ma volta, al Broward County Convention Center di Fort Lauderdale, che ha sostituito Miami, sede
abituale della manifestazione, dove sono in corso lavori di restauro del Convention Center. L'Au-
torita condivide, come di consueto, lo stand con le autorita portuali di Messina e Catania, all'inter-
no del padiglione italiano curato da Assoporti, promuovendo cosi il prodotto turistico-Sicilia, con il
patrocinio dell'Assessorato regionale al Turismo.

Come gia molti importanti porti italiani, anche {'Autorita portuale di Palermo & entrata a far parte di
Clia, Cruise Lines International Association, I'associazione internazionale dei piu importanti gruppi
degli armatori delle crociere nel mondo, divenuta ormai la realta piu rappresentativa degli interes-
si dell'industria crocieristica nelle varie sedi istituzionali europee e globali. Un'opportunita per I'en-
te per rafforzare il proprio network nel complesso universo delle crociere. Gia in Florida i rappre-
sentanti dell'Autoritd portuale hanno incontrato gli armatori crocieristici per stringere nuovi accordi
commerciali e potenziare le relazioni con i pil importanti gruppi, partecipando a una serie di azio-
ni esclusive di comunicazione e di eventi di ampio respiro, organizzati da Clia per i suoi membri.
Mentre il 2016 sembra confermare i numeri dello scorso anno, cioé mezzo milione di crocieristi
pronti ad affollare Palermo, si lavora gia sul 2017, per offrire un prodotto sicuro, rispettoso
dell'ambiente e una piacevole esperienza di vacanza.
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Civonline

"Nuovi ed importanti traguardi da

raggiungere”

Il commissario dell’Authority Pasqualino Monti in Florida al Seatrade.

CIVITAVECCHIA - E volato nei giorni scorsi in Florida il commissario straordinario dell’ Autorita Portua-
le Pasqualino Monti per partecipare al Seatrade, la pilt importante fiera del settore crocieristico mon-
diale. Questa edizione vede, per la prima volta, la partecipazione di tutte le Autorita portuali sotto
I'egida di Assoporti, al fine, tra l'altro, di veicolare l'intesa degli accorpamenti previsti dalla nuova rifor-
ma, in virtdl della quale si procedera al riassetto delle Autorita portuali italiane. L'obiettivo del network
laziale, come spiegato dal commissario Monti, & quello di “condividere con gli stakeholders nuovi ed
importanti traguardi da raggiungere. Innanzitutto incrementare la quota di tum around nel porto di Civi-
tavecchia. E ancora - ha aggiunto - in attesa della conclusione dei lavori di ampliamento del porto di
Gaeta, cercare di garantire per il futuro un numero considerevole di approdi proprio per questo scalo”.
La fiera delle crociere si concludera nella giornata di oggi.
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L'Informatore Navale

FERRETTI GROUP AL PALM BEACH INTERNATIONAL BOAT
SHOW 2016 CON UNA FLOTTA DI 7 YACHTS

Dopo Fort Lauderdale e Miami Beach, il Gruppo partecipa al terzo salone
americano con l'obiettivo di crescere ulteriormente nell'inlero continente

Palm Beach (Florida), 16 marzo 2016 - Ferretti Group sbarca nuovamente sulle coste
della Florida con 7 fra i pil presligiosi modelli della propria flotta, per prendere parte
all'edizione 2016 del Palm Beach International Boat Show, dal 17 al 20 marzo 2016.

1! Gruppo, che torna per la terza volta in pochi mesi negli USA dopo i saloni di Fort
Lauderdale e Miami Beach, esparra:

- Ferretti Yachts 550 e Ferretti Yachts 800;

- Pershing 62 e Pershing 70;

- Iseo, Aquariva Super e il nuovo B8’ Florida per 'iconice marchio Riva;

*Gli USA, e pill in generale i mercato Nord Americano, giocano da sempre un ruolo
chiave nella nostra strategia di crescita commerciale. Proprio per questo motivo
abbiamo deciso di potenziare la nostra presenza alle principali manifestazioni di
quest'area cosl importanle” - ha dichiarato Stefano de Vivo, Chief Commercial Olficer
di Ferretti Group.

“Dopo Fort Lauderdale e Miami Beach, partecipiamo da protagonisti al terzo salone in
Florida in meno di sei mesi. L’obiettivo e rafforzarci ulteriormente nel continente e
seguire ancora piu da vicino clienti, prospect e appassionati dei nostri brand.”

Il salone di Palm Beach & anche l'occasione per presenlare nuovamenle agli
appassionati americani tutte le ultime novita del Gruppo e i tanti progetti in cantiere
(in particolare, dei marchi Ferretti Yachts, Pershing, Riva e Custom Line), pronti al
debutto fra la seconda meta dell’anno e il 2017.
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L'Informatore Navale

Nuovo record per il mercato crocieristico europeo:6,6
milioni di europei sono andati in crociera nel 2015

1l mercato d‘origine aumenta di 200.000 passeggeri. L’'Italia si colloca al
terzo posto in Europa con 810.000 crocieristi, meno 4% rispetto all’anno
precedente. Una soluzione per Venezia & urgente.

FORT LAUDERDALE, 16 marzo 2016 - La Cruise Lines Inlernalional Association
(CLIA) ha annunciato oggi il dato recard secondo il quale 6,6 milioni di europei sono
andati in crociera nel 2015, 200.000 passeggeri in pib rispetto all’anno precedente,
rappresentando un aumento def 3%.

Dal 2008, il mercato crocieristico europeo & cresciuta di un impressionante 49%,
dimostrando sia la resistenza dell'industria alla crisi economica che il valore stesso
che fornisce una vacanza in crociera. Questo dato ammanta a una crescita media
annua pari al 6% negli ultimi sette anni. Infatti, secondo le ricerche dell’industria, nei
dieci anni dal 2004 al 2014, le vacanze in crociera a livello globale sono cresciute piu
velocemente in termini di popolarita rispetto alle vacanze a terra a livello globale di un
margine del 20%.[1)

Questa settimana al Seatrade Cruise Global in Fort Lauderdale (Florida, Stati Uniti),
Kerry Anastassiadis, AD di Celestyal Cruises e associato dell'Executive Committee di
CLIA Europe ha commenlato sui risultati.

“I dati diffusi oggi confermano che l'industria crocieristica europea & in gran forma”,
afferma Anastassiadis. “La crociera € una scelta fantastica per le vacanze e ogni anno
sono sempre di piu le persone che si rendono conto del gran valore e delle esperienze
fantastiche offerte dalla vacanza in crociera. Questo ci sta alutando a emergere come
la scelta di vacanza piu allraente e, essendo un industria giovane che rappresenta una
piccola fetta dell'ampia scelta delle vacanze disponibili, la nostra opportunita di
crescita in Europea e altrove nel mondo non ha limiby”,

*Sebbene l'industria crocieristica sia pronta a continuare la sua espansione in Europa,
stiamao affrontando una serie di sfide comuni che devono essere affrontate per
assicurare che il settore continui a crescere”, afferma Pierfrancesco Vago, Execulive
Chairman di MSC Crociere e Chairman di CLIA Europe. “Per assicurare la nostra
crescita futura lanciamo un appello ai decisori politici europei affinché continuino ad
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impegnarsi per garantire un ambiente favorevole al business. In particolare, abbiamo
bisogno del loro supporte per riformare l'attuale Visa Code in modo da poter
incoraggiare piu turisti stranieri a visitare 1'Europa. Inoltre, I'industria crocieristica
necessita di un implementazione piu uniforme della legislazione ambientale ¢ della
riforma portuale dell'UE in tulte il conlinente per impedire che emergano barriere
operative in acque eurapee”.

Nel 2015 il mercato crocieristico italiano si & collocato al terzo posto in Europea con
810.000 crocieristi, dopo la Germania (1.813.000) e il Regno Unito e Irlanda
(1.789.000), detenendo il 12% della quota di mercato europea. Tuttavia, il 2015 ha
reqistrato un calo nel numero di passeggen jtaliani del 4% rispetto al 2014. 1l mercato
italiano come destinazione continua ad essere dominato dal Mediterraneo con il 75%
dei passeggeri nel 2015.

Francesco Galietti, National Director di CLIA Italy, afferma: “Se da un lato il mercato
crocieristico sta crescendo ad un passo straordinario a livello europeo e a livello
globale, I'{talia sta soffrendo. Siamo il terzo mercato crocieristico d‘origine piit
importante in Europa, pero il calo dello scorso anno del 4% conferma quanto sia
importante trovare una rotta alternative per le navi da crociera a Venezia, che
rappresenta il home-port crocieristico pii imporiante del Mediterraneo. CLIA si &
sempre espressa aportamente alle istituzioni italiane. Circa una settimana fa le
istituzioni locali e i rappresentanti commerciali delle comunita Adriatiche hanno
firmato una lettera aperta promossa da CLIA per lanciare un appello al Governo
Italiano affinché trovi una soluzione per Venezia e per I'Adriatico: i dati diffusi oggi
ribadiscono quanto dia ancora di piu urgente la nostra richiesta”.

[1] United Nations World Tourism Organization (UNWTO) - Rapporto Annuale 2014
2. United Nations World Tourism Organization (UNWTO) - UNWTO Tourism
Highlights, Edizione 2015 Cruise Lines International 2014 Studio sull’Impatto
Economico condolto da BREA
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H LADIRETTIVA

«I container vanno

pesali duc volle»

Italia a rischio caos

L'IMO impone la doppia

satura

dei container, dello spedizioniere e
in banchina: se i valori non coinci-
dono)amerceresta ferma. Fedespi:

aDal 1* luglio rischio caoss,

DELLANTICO >>T1

NUOVA DIRETTIVA IMO. ALBERTI1 (FEDESPEDI): «CHIEDIAMO UN MINIMO DI TOLLERANZ A»

Container pesati

due volte: da luglio scali
italiani a rischio paralisi

Merce fermain banchinasei valori non coincidono

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Dal primo luglio
2016ipontinazionalipotreb-
bero prombare nel caas. Con
centinaia  di contenitori,
guelli destinati alf'export,
accalastatiin banchina in at-
tesadiessere caricatiabordo
delle pavi. L'allarme & lancia-
to da Roberto Alberti, nume-
ro una di Fedespedi, I'asso-
ciazione degh spedizionien
italiani. [l Emblema riguarda
il nuovo abbhgo relativo alla
doppia pesatura certificata
der container, Una direttiva
Imo (International Maritime
Crganization). che verra in-
trodotta a livello mondiale
nei prossimi mesi, ma per la
quale I'ltalia non & ancora

COrsa &1 rpari,

Nello specifica, a differen-
2a di quanto avviene oggi,
dove basta un documenta
unicochecentifichiil pesodel
box. i contenitore dovra es-
sefe pesalo una prima volta
dalla casa di spedizione op-
pure dal caricatore. | docu-
menti, secondo la nuova di-

sposizione, saranno poi con-
segnatiallacompagniadina-
vigazione che trasportera I3
merce, ancora prima che
questa arrivi nel terminal, al-
trimenti 5ard negato I"acces-
s0.C'é di pit, perche il conte-
nitore, una volta giunto in
banchina, potrd essere pesa-
to una seconda volta. E se
guesta ulteriore pesatura
non combacerd perfetta-
mente con laprima, lamerce
non potrd viaggiare, ma do-
vra restare ferma in porto.
«Quisirischiala paralisitota-

ledelsettore-spiega Alberti -
perché, a differenza di quan-
10 hanno indicato altri Paesi
europei, I'ltalia non prevede
nessuna tolleranza trala pri-
ma e la seconda pesatura. E
questosignificacheseivalori
non saranne identici, il con-
tainer resterd bloccato in
portos, Secondo il numero
unodifedespediinfatti. & ne-
cessariocheanche'ltaliatol-
leri una minima percentuale
didifferenzatralaprimaela
seconda pesatura del contai
ner. oppure ritardi I'applica-
zione delladirettiva. «Questa
tolleranza zero - prosegue lo
spedizionierelivornese -non
ha senso. Ci sono infatti vari
fattori che possono determi
nare un peso diverso della
stessa merce. Mi riferisco al-
I'umiditd, piutiosto che a un
minimo errore nella taratura
dei singoli impiantis.
Nella maggior parte dei Pa-
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est europei, proprio perché
dal primo luglio 2016 non si
verifichi una paralisi dei por-
ti, verra tollerata, tra i la pri-
ma e seconda pesatura, una
discrepanza tra i due valori
indicati fino al 5%. Questo si
verifichera nel Regno Unito.
in Cermania, Olanda e forse
anche in Francia, mentre il
Belgio ha fissato la quota al
2%, e solo Portogallo e Spa-
gna, al memento, non hanno
ancora dato informazioni a
riguardo. =L ltalia -chiude Al-
berti - & stata al momento ri-

gidissima, perche il contai-
nerdovrd avere esatiamente
lostessopesotralaprimaela
seconda pesatura, altrimenti
non potra essere imbarcatoa
bordo della nave dalla com-
pagnia di navigazione, Ov-
vizmente, come operatori,
chiediamo pit elasticitd.
propria come & stato deciso
in altre realta estere, A que-
510 proposito. ¢i auguriamo
cheilComandoCeneraledel-
leCapitaneriediPorto, possa

prendere provvedimentiari-
guardos.

Ma la nuova disposizione
Ima porterd anche altre con-
seguenze, a partire da cost
aggiuntivi che graveranno
siasulleaziende,chesulleca-
se di spedizione e sui carica-
tori. Spese, determinate ap-
punto, dall'obbligo di effet-
tuare ulterion accertamenti
sui cantainer esportati.
www thermeditelegranh e
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The Medi Telegraph

Container pesati due volte:
porti a rischio paralisi

Genova - Dal primo luglio 2016 i porti nazicnali potrebbero
piombare nel caos.Con centinaia di contenitori, quelli destinati
ali’export, accatastati in banchina in attesa di essere caricati a
bordo delle navi. L'allarme € lanciato da Roberto Alberti,

numero uno di Fedespedi, I'associazione degli spedizionieri italiani

Genova - Dal primo luglio 2016 i porti nazionali potrebbero piombare nel ca-
0s.Con centinaia di contenitori, quelli destinati all’expori, accatastatfi in ban-
china in atfesa di essere caricati a bordo delle navi. L'allarme & lanciato da
Roberto Alberti, numero uno di Fedespedi, |'associazione degli spedizionieri
italiani. I problema riguarda il nuovo obbligo relativo alla doppia pesatura
certificata dei container. Una direttiva Imo {(International Maritime Organiza-
tion), che verrd infrodotta a livello mondiale nei prossimi mesi, ma per la qua-
le I'ltalia non &€ ancora corsa ai ripari.

Nello specifico, a differenza di quanto avviene oggi, dove basta un docu-
mento unico che certifichi il peso del box, il contenitore dovrd essere pesato
una prima volta dalia casa di spedizione oppure dal caricatore. | documenti,
secondo la nuova disposizione, saranno poi consegnati alla compagnia di
navigazione che frasporterd la merce, ancora prima che questa arrivi nel
ferminal, altrimenti sard negato I'accesso. C’é di pit, perché il contenitore,
una volta giunto in banchina, potrd essere pesato una seconda volta. E se
questa ulteriore pesatura non combacerd perfettamente con la prima, la
merce non potra viaggiare, ma dovrd restare ferma in porto. «Qui si rischia la
pardlisi totale del settore - spiega Alberti - perche, a differenza di quanto han-

no indicato altri Paesi europei, I'ltalia non prevede nessuna folleranza tra la
prima e la seconda pesaturq.
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E questo significa che se i valori non saranno identici, il container resterd bloc-
cato in porfo», Secondo il numero uno di Fedespedi infatti, & necessario che
anche I'ltdlia tolleri una minima percentuale di differenza tra la prima e |a se-
conda pesatura del container, oppure ritardi I'applicazione della direttiva.
«Questa tolleranza zero - prosegue lo spedizioniere livornese - non ha senso.
Ci sono infaiti vari fattori che possono determinare un peso diverso della stes-
sa merce. Mi riferisco all’'umiditd, piuttosio che a un minimo errore nella tara-
tura dei singoli impianti»,

Nella maggior parte dei Paesi europei, proprio perché dal primo luglio 2016
non si verifichi una paralisi dei porti, verrd tollerata, tra i la prima e seconda
pesaturg, una discrepanza tra | due valori indicati fino al 5%. Questo si verifi-
cherd nel Regno Unito, in Germania, Olanda e forse anche in Francia, mentre
il Belgio ha fissato la quota al 2%, e solo Portogallo e Spagna, al momento,
non hanno ancora dato informazioni a riguardo. «L'Italia - chiude Alberti - &
stata al momento rigidissima, perche il container dovr& avere esattamente lo
stesso peso tra la prima e la seconda pesaturag, altrimenti non potra essere im-
barcato a bordo della nave dalla compagnia di havigazione. Ovviamente,
come operatori, chiediamo piu elasticiid, proptio come & stato deciso in altre
realtd estere. A questo proposito, ci auguriamo che it Comando Generale
delle Capitanerie di Porto, possa prendere provvedimenti a riguardo»,

Ma la nuova disposizione Imo portera anche alire conseguenze, a partire da
costi aggiuntivi che graveranno sia sulle aziende, che sulle case di spedizione
e sui caricatori. Spese, determinate appunto, dall’obbligo di effettuare ulte-
riori accerfamenti sui container esportati.

RASSEGNA STAMPA



